1l giudizio contenuto nel rapporto Ue sulle reti di trasporto intermodale, ma sui fondi si decide a ottobre

Tav Torino-Lione, questione aperta

Barrot: irrisolto il finanziamento dell’opera, ok al Brennero

DI SIMONETTA SCARANE
1 Brennero va, la Torino-Lione

resta una questione aperta.
La Ue si & pronunciata ieri, con
un rapporto di pura valutazione,
sui progetti presentati dai sin-
goli governi alla scadenza fissa-
ta al 20 luglio 2007 per la ri-
chiesta di cofinanziamento ne-
cessaria a realizzare le opere
previste per la costruzione dei
Tens, le reti europee di traspor-
tointermodale. 1'Ttalia conta tre
progetti fra i sei super priorita-
ri individuati dalla Ue nella
quick list che Bruxelles ha defi-
nito sui 30 progetti ritenuti, al-
la prima ora, una priorita co-
munitaria. I tre corridoi in ter-
ritorio italiano sono il n. 1 Ber-
lino-Palermo, il corridoio 5 Tori-
no-Lione, e la Trieste-Divaccia.
Ebbene, nel rapporto che ha pre-
sentatoieril’eurocommissario ai
trasporti, Jacques Barrot, chiu-
so all'indomani della presenta-
zione, il 18 luglio, in zona Cesa-
rini, da parte del governo italia-
no del progetto relativo alla To-
rino-Lione allegato alla doman-
da di cofinanziamento per 725
milionidella Torino-Lione, & sta-
to accolto favorevolmente il pro-
getto del maxi-tunnel del Bren-
nero, mentre la Torino-Lione re-
sta «una questione aperta e de-
licata».

Ha ottenuto il vialibera e sara
finanziato al massimo il proget-
to del Brennero, comprese le vie
d’accesso alla nuova maxi-galle-
ria da Fortezza a Innsbruck che
per la Ue faranno della nuova li-
nea ferroviaria del Brennerouna
valida alternativa su ferro peril
trasporto delle merci. Al riguar-
do Barrot ha fatto sapere che per
la costruzione del foro pilota del-
la nuova galleria ferroviaria del
Brennero la Ue si impegnera a
trovare il massimo di finanzia-
mento possibile. Anche se il par-
tenariato pubblico-privato resta
comunque una strada da per-
correre secondo il governo di
Bruxelles. E al riguardo la nuo-
va linea ferroviaria del Brenne-
ro verra finanziata in parte an-
che dal fondo ottenuto con gli ex-
trapedaggi dell’Autostrada del
Brennero. Invece, riguardo l'al-
tramaxi-opera,inItalia, perl’al-
ta velocita ferroviaria per il tra-

sporto merci, la Torino-Lione,
parte del corridoio Ue Lisbona-
Kiev che dovrebbe transitare a
sud delle Alpi, in alternativa al
progetto prioritario 17 Parigi-
Bratislava, nulla di fatto. Se-
condo il rapporto dell’eurocom-
missario Ue, Barrot, resta una
questione aperta. Che non vuol
dire che non sara finanziato il
progetto sul quale & stato trova-
to faticosamente il consenso de-
gli abitanti della Val di Susa,
grazie al lavoro dell’Osservato-
rio affidato al coordinamento di
Mario Virano. In realta, ancora
non & detta 'ultima paro-
la: Bruxelles decideraa .
ottobre la ripartizio-
ne dei fondi che
spetteranno alle |
singole opere. E 1
fondi a disposizione
sono pochi, 8,13 mi-
liardi per i sei pro-
getti super prioritari,
tra i quali figura an-
che 'ammoderna-
mento, con il
nuovo "
sistema di sicurezza Ertms, del-
I'attuale linea ferroviaria da Ge-
nova a Rotterdam.
Il finanziamento dell’alta ve-
locita Lione-Torino «& una delle
questioni pilu delicate non anco-
ra risolte e riguarda le sezioni
transfrontaliere e il loro acces-
so, ma anche alcune sezioni na-
zionali». E quanto si legge nel
rapporto Ue, «’opzione del par-
tenariato pubblico-privato resta
==, Sempre privilegiata, an-
che se 1a messa in ope-
. ra di un meccanismo

di questo tipo non &

facile, tenendo con-

to della complessita

del progetto». Il sug-

gerimento & per l'ap-
" 'plicazione della nuo-

va direttiva Eurovi-

gnette «anche se 1

ricavigenerati

dall’appli-

cazione della direttiva sono in-
sufficienti, a meno che non si
mettano in atto anche i diritti di
regolazione» previsti dalla di-
rettiva. Infine, I'invito a rivol-
gersi anche alla Bei come com-
plemento dei finanziamenti co-
munitari.

I1 rapporto sottolinea come
«senza la realizzazione di una
nuova infrastruttura che colle-
ghi la Francia all'Ttalia, tra qui
a 15 0 20 anni, il versante occi-
dentale delle Alpi dovra far fron-
te a dei fenomeni di congestione
endemica». Infatti, «la situazio-
ne del trasporto in questa parte
delle Alpi rischia di diventare
critica, in particolare in termini
di ambiente, di qualita della vi-
ta delle popolazioni, ma anche in
termini di competitivita». Pergli
autori, tuttavia, occorre pensa-
re anche a un rafforzamento del-
la vecchia rete, anche attraver-
so una migliore cooperazione tra
1 due paesi. «Un utilizzo piu ra-
zionale e efficace di questa», si
legge nel documento Ue, «po-

trebbe avere un impatto consi-
derevole in termini di crescita

del traffico ferroviario su que:
st’asse». (riproduzione riser-
vata)
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