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Nel dossier il tracciato preliminare sfiorera soltanto la Val Sangone. Tra i comuni piti penalizzati dai cantieri ¢’é Mattie

Tav, il doppio blufl del governo Prodi

Di Pietro ha promesso a Bruxelles l'inizio lavori in estate ma si ¢ scordato di dirlo alla Valsusa

Nel primo trimestre del 2008 verranno fatte le gare d’appalto e
tra aprile e maggio inizieranno in Val di Susa i sondaggi per la
realizzazione della Torino-Lione, in modo tale da avere le prime
risultanze tra luglio e novembre Insomma, le trivelle sono gia in
movimento. Non solo, i lavori per la realizzazione della prima di-
scenderia, quella della Colombera, inizieranno a luglio. E quan-

to & stato promesso a Bruxelles, almeno stando a quanto il go-
verno Prodi ha scritto, nero su bianco, in francese e in italiano, nel
dossier che nel luglio del 2007 il governo ha inviato a Bruxelles
per ottenere i finanziamenti per la realizzazione della Tav. Ma
forse ha dimenticato di fare i conti con la Val Susa.
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«[n primavera trivelle in Val di Susa»

Sull’alta velociia ferroviaria il governo si sbilancia con I'Ue: canlieri aperti ad aprile
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Nel primo trimestre del 2008
verranno fatte le gare d’appal-
to e tra aprile e maggio inizie-
ranno in Val di Susa i sondaggi
per la realizzazione della Tori-
no-Lione, inmodo tale da ave-
re le prime risultanze tra luglio
e novembre Insomma le trivel-
le sono gia in movimento. Non
solo, i lavori per la realizzazio-
ne della prima discenderia,
quella della Colombera, inizie-
ranno a luglio. Date a cui e dif-
ficile credere, ma che a quanto
pare rispecchiano la volonta
del governo Prodi, visto e con-
siderato che queste date sono
scritte, nero su bianco, in fran-
cese e in italiano, nel dossier
che nelluglio del 2007 il gover-
no ha inviato a Bruxelles per
ottenere i finanziamenti per la
realizzazione della Tav. §i legge
nel documento che il progetto
definitivo dovra essere integra-
to da una campagna di indagi-
ni topografiche, geologiche
(sondaggi ed indagini geofisi-
che) ed ambientali che copra-
no il nuovo tracciato, «in vista
dirisultati tra agosto (topogra-
fia) e novembre (geologia ed
idrogeologia)». Scendendo nel
dettaglio & prevista la necessita
di circa 10-15 sondaggi corti
(per un totale di 700-1000 me-
tri) perle zone a cielo aperto o
in galleria artificiale; 20-25 sul-
le tratte in sotterraneo, per un
totale da 7mila a 9mila metri.
per un totale complessivo di
circa 30-40 sondaggi (8mila -
10mila metri). Ma quando ver-
ranno fatti? Stando al crono-
programma inviato a Bruxelles
dal ministro delle Infrastruttu-
re Di Pietro: «Le gare d’appal-
to, di durata ridotta al minimo
indispensabile, saranno indet-
te nel corso del 1° trimestre

2008 e le ricognizioni saranno
avviate ad aprile-maggio 2008,
per ottenere i risultati attesi tra
il mese di agosto (topografia) e
novembre 2008 (geologia ed
idrogeologia). A causa delle
difficolta d’accesso ad alcuni
siti (in alta quota), una parte
dei sondaggi dovranno prose-
guire od essere realizzati nel
2009 al fine di completare il
quadro delle conoscenze per il
progetto definitivo».

Il documento dimostra co-
me aluglio a Roma fossero ot-
timisti per quanto riguarda la
Tav, convinti forse di riuscire
a trovare un accordo coni sin-
daci della Val di Susa in tempi
brevi. Da allora sono passati
sei mesi e forse se Di Pietro

dovesse scrivere ora il dossier
ci andrebbe pii1 cauto. Resta il
fatto che e anche sulla fiducia
che i tempi indicati vengano
rispettati che I'Unione Euro-
pea ha concesso all'Ttalia i fi-
nanziamenti e adesso piii che
mai ¢ evidente che i tempi
non sono stretti ma pratica-
mente gia disattesi. Il tavolo
politico si riunira il 30 gen-
najo. Ufficialmente si parlera
di tracciato, ma a questo pun-
to il governo dovra affrontare
anche la questione sondaggi,
indispensabili per realizzare
un progetto definitivo. A me-
no che Prodi e il suo team non
abbiano intenzione di passare
sulla testa di tutti e indire ga-
re d’appalto e inviare in pri-
mavere le trivelle a scavare nei
terreni valsusini. Laltra possi-
bilita ¢ che quanto & scritto
sul dossier venga disatteso e
quindi a questo punto I'ltalia
si deve preparare a unanuova
figuraccia planetaria, dopo
quella dell'immondizia di Na-
poli e il Papa censurato alla

Sapienza di Roma.

Nel dossier si parla anche dei
cunicoli esplorativi e anche i
vengono fornite date ben pre-
cise. Il cunicolo esplorativo di
Colombera sostituisce quello
originariamente previsto a Ve-
naus e avra una lunghezza di
circa 8mila e 800 metri e una
sezione scavata di 6 metri di
diametro con un tracciato che
segue I'asse del Tunnel di Base.
Attraversera inizialmente gli
scisti, e In seguito, per gran
parte della sua lun ghezza, le
formazioni della zona di

Briangon e in particolare i mi-
cascisti del massiccio di Am-
bin. La prima parte sara realiz-
zata con metodi tradizionali, la
seconda con una resa. E poi:
«La gara di appalto sara indet-
ta all’inizio del 2008 e la realiz-
zazione avra luogo da meta del
2008 all’autunno 2012», e scrit-
to. C’e poi la discenderia di
Mattie, che avra una lunghez-
za di 3mila metri circa ed una
sezione scavata simile a quella
di Modane: indagherai terreni
relativi al nuovo Tunnel del-
I'Orsiera, a partire dal versante
destro dellaValle di Susain co-
mune di Mattie. La discende-
ria permettera, in abbinamen-
to con le indagini dalla super-
ficie, di indagare la zona Pie-
montese e del Massiccio del
Dora Maira, ed in particolare i
calcescisti con pietre verdi, i
calcemicascisti e gli gneiss. «La
discenderia sara scavata con
metodo tradizionale all’esplo-
sivo come le discenderie in
territorio francese. Si prevede
che i lavori saranno eseguiti
tral’inizio del 2009 e la fine del
2011», e stato garantito a
Bruxelles. Insomma stando al
dossier in Val Di Susa l'inizio
dei lavori e questione di setti-
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mane. 1l progetto preliminare
¢ praticamente definito e tra
l'altro prevede la messa all’an-
golo dellaVal Sangone. La par-
te comune italo-francese da
Saint- Jean-de-Maurienne, in-
cluso, a Condove, si sviluppain
galleria su oltre i1 90 per cento
della sua lunghezza: tunnel di
base (di circa 51,5 km) e tun-
nel di Mattie (di circa 22,5 km).

1l tracciato & all’aperto soltan-
to in 3 zone: Saint-Jean-de-
Maurienne in Francia, Chio-
monte e in prossimita del por-
tale Est del tunnel dell’Orsiera,
inItalia. Sono previste delle in-
terconnessioni con la linea
storica a Saint-Jean-de-Mau-
rienne e in prossimita di Con-
dove. Uimbocco del tunnel di
base ¢ situato ad est di Saint-
Jean-de-Maurienne. Dopo cir-
ca 51,5 km, il tunnel sbocca al-
I'aperto in territorio italiano,
all’estremita ovest delle gola
della Dora, nel comune di
Chiomonte. La linea attraver-
sa con un breve viadotto (250
m) le gole della Dora e prose-
gue con il tunnel dell’Orsiera.
Lopera ferroviaria comprende
due canne a binario unico, di
un diametro interno di 8,40
metri minimo (il che permette
la circolazione dell’Autostrada
ferroviaria), posizionate con
un interasse che varia tra 30 e
80 metri. La parte italiana, il
cui Committente & il gestore
della Rete Ferroviaria Italiana
(RFI), si estende da Condove a

Settimo Torinese. Il tracciato
sviluppato da RFI secondo gli
orientamenti del Governoc in
occasione del Tavolo di Palaz-
zo Chigi comprende: un nuo-
vo itinerario misto (viaggiatori
e merci) tra Condove e Bivio
Pronda: una prima parte del
tracciato e realizzata in sotter-
raneo, a fianco alla linea stori-
ca esistente; nella seconda
parte, lalinea attraversa in gal-
leriaicollitralaVal diSusaela
Val Sangone per raggiungere la
piattaforma intermodale di
Orbassano; infine, la linea mi-
sta ¢ realizzata all’aria aperta
ad Ovest di Torino, fino a Bivio
Pronda; un nuovo itinerario,
principalmente per il traspor-
to merci, fra Bivio Pronda e l'i-
nizio della linea ad alta velo-
cita ed alta capacita Torino-
Milano: questa nuova linea &
realizzata in galleria sotto cor-
so Marche, a partire da Bivio
Pronda, quindi in parte in sot-
terraneo e in parte all’'aperto
nella circonvallazione Nord di
Torino detta «Gronda nord».
Litinerario viaggiatori, a parti-
re da Bivio Pronda, utilizza le
linee esistenti, quindi il Pas-
sante di Torino fino alla stazio-
ne di Torino-Porta Susa, e pro-
segue poi fino a Torino Stura
dove i treni viaggiatori rag-
giungono la linea «ad alta ve-
locita e grande capacita» Tori-
no-Milano. Il terminale di Au-
tostrada Ferroviaria di Orbas-
sano sara rinforzato.
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